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Remissyttrande 6ver promemorian *Vissa forslag pa brdnsleskatteomrddet infor
budgetpropositionen 2024”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges fraimsta samlingspunkt
for foretag 1 transportsektorn.

Promemorian innehéller forslag om en pausad indexering av skatt pa branslen och en fortsatt
skattenedsittning pa s.k. jordbruksdiesel under 2024 och 2025.

Transportforetagen har beretts tillfille att inkomma med synpunkter och fokuserar sitt yttrande pa
den del som behandlar den pausade indexeringen av skatt pa brinsle.

Sammanfattning

e Transportforetagen tillstyrker forslaget om att pausa den arliga indexeringsupprakningen av
energi- och koldioxidskatt pa brinslen for aren 2024 och 2025.

e Transportforetagen noterar dock att det unika ytterligare tilligget om tva procentenheter
(utover KPI) vid upprikning av brinsleskatterna, 6verindexeringen, dterigen enbart pausas.
Den bor avskaffas permanent fran den 1 januari 2024.

e Transportforetagen anser att frysningar och sma justeringar gillande beskattning av
vigtransporter och vigtrafik har nitt vigs dnde. Framtidens tystare och helt utslippsfria
transporter och vigtrafik kraver férindrade styrmedel. EU:s 6kade ambitioner, genom Fit for
55, innebir att det maste till en total Gversyn av manga nationella styrmedel och mal, for att
undvika ineffektivitet och risker f6r kostsamma dubbelregleringar.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
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Inledning

Sverige ligger 1 Europas periferi och handel med varor och tjinster ar grunden foér var utveckling
och vilfird. Ett robust transportsystem som kan nyttjas till konkurrenskraftiga transportpriser,
med hinsyn till héllbarhet och sikerhet, dr dirfor en mycket viktig faktor for Sveriges
konkurrensmojligheter. En liten 6ppen ekonomi kriaver kontinuerligt forbittring  av
toretagsklimatet och niringslivets konkurrenskraft. Transporter skapar nytta och ir en avgérande
faktor for svensk ekonomisk tillvixt och vart gemensamma valstand.

Transportforetagens medlemmar dr dedikerade och arbetar hart med hallbarhet, ur alla dess
aspekter. Men for sektorn dr det ocksa en sjalvklarhet att uppfyllandet av klimat- och miljomal ska
kombineras med stirkt konkurrenskraft, bade for niringen och for Sverige. For att nd framgang
krivs det en balans mellan de transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk
tidshorisont och med en forstielse for Sveriges beroende av den internationella utvecklingen pa
transportomradet.

Kopplingen mellan transporter och ekonomisk utveckling dr en grundférutsittning, inte minst
eftersom ett vaxande och konkurrenskraftigt naringsliv ar centralt for att skapa de resurser som
behovs for att stialla om till ett hallbart samhalle.

Generella synpunkter

Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag om att pausa den arliga
indexeringsupprikningen av energi- och koldioxidskatt pa brinslen for ar 2024 och 2025.

Transportforetagen gor samma bedémning som finansdepartementet att en pausad indexering av
drivmedelsskatten ar limpligt och skapar en littnad och viss stabilisering av drivmedelspriser och
ddrmed kostnader f6r hushéll och féretag under det radande ekonomiska liget.

Transportforetagen lanserade den 15 mars 2022 ”Riaddningsatgirder pa kort och ling sikt for
svensk transportsektor”, dir ett av forslagen var att frysa indexupprikningen till 2025 och vi
vilkomnar att vi fatt gehor for denna punkt i dtgirdsprogrammet.'

Transportféretagen noterar dock att det unika ytterligare tilligget om tva procentenheter
(utover KPI) vid upprikning av brinsleskatterna 4aterigen enbart pausas.
Transportforetagen anser att ett permanent borttagande av denna unika upprikningsmodell, en
éverindexering, borde har presenteras i promemorian. Overindexeringen borde tas bort frin den
1 januari 2024.

Transportforetagen har flertalet ganger ifragasatt Gverindexeringen sedan inférandet eftersom
konstruktionen ir ineffektiv och tveksam och argumenten for den ir svaga och oprecisa.”

! Se Riddningsatgirder pi kort och ling sikt fér svensk transportsektor
2 Se exempelvis Remissyttrande 6ver promemorian ”Sinkt energiskatt pd bensin och diesel”, Remissyttrande éver
promemorian ~Tillflligt sdnkt skatt pd bensin och diesel”, Remissyttrande éver promemorian ”Tillfilligt sinkt skatt

pé drivmedel och sinkt skatt pd brinslen i viss virmeproduktion”, Finansdepartementets promemoria ’Vissa
punktskattefrigor infér budgetpropositionen f6r 2016”


https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2022/mars/atgarder-pa-kort-och-lang-sikt-for-att-hantera-drivmedelskrisen/
https://www.transportforetagen.se/globalassets/remisser/remisser-2022/remissyttrande-over-promemorian-sankt-energiskatt-pa-bensin-och-diesel2.pdf?ts=8d9f2cb9adb9300
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
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En schablonupprikning med historisk BNP ger en missvisande bild av inkomstékningen och har
en svag, om ens nagon, koppling till klimatmal. Det édr en kritik Transportforetagen delar med
exempelvis Konjunkturinstitutet (KI).”

Transportforetagen vill ocksa instimma i Ekonomistyrningsverkets (ESV) kritik vid inférandet av
overindexeringen att ”/...] diskretiondra hijningar/ sankningar utiver den indexering som sker med
utvecklingen av konsumentpriserna bor beslutas av riksdagen vid den darliga budgetprivningen, sdasom ar fallet med
andra punktskatter. Omrakningen med utvecklingen av konsumentpriserna plus 2 procentenheter innebdr att
indexeringen av skattesatserna inte lingre kommer att goras for att bibehdlla den beslutade skattenivan. I stallet
kommer permanenta skattehijningar, som inte kriver politiska beslut, vara inbyggt i systemet.”™

I praktiken innebdr det att riksdagens drliga beslutsfattande rundas och skattehéjningar pa
drivmedel sker per automatik. Det harmonierar inte med vad som ar praxis for Ovriga
indexuppriknade punktskatter.

Transportforetagen har ocksa tidigare framhallit att ndr reduktionsplikten inférdes blev
overindexeringen ett dubbelt styrmedel. Eftersom reduktionsplikten i sig ger incitamenten for
omvandling (via krav med sanktionsavgift) kan indexmodellen och dess styreffekt (som ska gora
alternativa drivmedel mer konkurrenskraftiga) inte lingre motiveras och borde avskaffats
permanent.

Nir reduktionsplikten inférdes forandrades ocksa drivmedelsbeskattningen. Bensin och diesel
beskattas, oavsett hur mycket biodrivmedel som tvingas in via plikten i framtiden, som om det
vore helt fossilt. Det gir emot principen att miljostyrande punktskatter ska minska nir de externa
effekterna minskar eller upphor helt.

Transportforetagen har vid flertalet tillfallen framfort att det dr orimligt att exempelvis diesel, som
enligt féreslaget inblandningskrav i Energimyndighetens Kontrollstation 2022, skulle innehalla 1
stort sett enbart fossilfritt biodrivmedel men beskattas med full energi- och koldioxidskatt.

Transportforetagen har vilkomnat den broms och nystart av reduktionsplikten som beslutats av
regeringen men anser att det dr, av ovanstdende skal, orimligt att Gverindexeringen inte har
avskaffats permanent.

Overindexeringen har ocksa varit pausad eller fryst vid ett flertal tillfillen.” Nir den vil anvints
har energiskatten pa drivmedel sinkts tillfalligt f6r att motverka indexeringens priseffekter.
Beslutar riksdagen, utifran forslagen i1 rubricerad promemoria, kommer Overindexeringen vara
pausad fran ar 2020 till 2025.

Transportforetagen anser att frysningarna av 6verindexeringen har varit motiverade men att denna
anomali gillande indexuppriakning av punktskatter borde avskaffas permanent eftersom den inte
har anviants i praktiken.

3 Konjunkturinstitutet Dnr 2023-211

4ESV Dnr 3.4-345/2015 och 2019-00092-1

> prop. 2019/20:24, bet. 2019/20:SkU15, prop. 2020/21:29, bet. 2020/21:SkU13, rskr. 2020/21:95 och prop.
2020/21:196, bet. 2020/21:SkU37, rskt. 2021/22:7 och prop. 2022/23:17, bet 2022/23:FiU1, rskr. 2022/23:51
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Noterbart i ssmmanhanget att finansdepartementet remitterar promemorian “Forslag om justerad
skatt pa naturgrus och avfall infér budgetpropositionen 2024 (Fi2023/01511)” dir det foreslds ett
permanent slopande av 6verindexeringen.

Avslutande kommentarer

Transportforetagen anser att frysningar och sma justeringar gillande beskattning av vigtransporter
och vigtrafik har natt vigs dnde. Styrmedel blir inte bittre for att det dr fler eller staplas pa
varandra, snarare tvirt om.

For att inte riskera bromsa den piagaende omvandlingen inom vigtrafiken maste det till férindrade
och nya styrmedel. Framtidens tystare och helt utslippsfria transporter och vigtrafik urholkar
motiven for dagens beskattning och kommer minska skatteuttaget i takt med att de negativa
externa effekterna av trafiken kraftigt minskar eller forsvinner helt.

Enbart EU:s 6kade ambitioner, genom Fit for 55, innebdr att det maste till en total 6versyn av
manga nationella styrmedel och mal, for att undvika ineffektivitet och risker for kostsamma
dubbelregleringar.

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen

Tina Thorsell
Sambhillspolitisk chef

Mirten Bergman
Transportekonom



